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Streit um Verkehrswende: Radwege oder
belastete StraRen?

Landau in der Pfalz diskutiert neue Verkehrsmaflnahmen,
um Autofahrten zu reduzieren und die Lebensqualitat zu
verbessern.

In Landau hat die Verkehrspolitik in den letzten Jahren spurbare
Spuren hinterlassen. So wurden an mehreren Stellen, wie etwa
der Kreuzung von Hindenburg- und Godramsteiner StralSe,
Radspuren markiert. Dies geschah im Rahmen der Bestrebungen
der Landauer Grunen, die fur ihre MaBnahmen lobende Worte
finden. Sie behaupten, dass eine aktuelle Studie belege, dass
diese Politik dazu gefuhrt habe, dass mehr Menschen auf das
Auto verzichten. Wissenschaftler hingegen auRern erhebliche
Zweifel an dieser Einschatzung. Rheinpfalz berichtet Uber diese
divergierenden Meinungen.

Die Realitat der Verkehrswende ist jedoch komplexer, als es auf
den ersten Blick erscheinen mag. Angebotsverbesserungen im
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offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie fir Rad- und
FuBverkehr erfordern umfassende InfrastrukturmalSnahmen, die
in der Regel eine veranderte Flachenaufteilung nach sich ziehen.
Verbessern lassen sich diese Angebote selten, ohne den
motorisierten Individualverkehr (MIV) einzuschranken, was oft
nur kosmetische Auswirkungen nach sich zieht. Daher sind viele
Diskussionen Uber EinzelmalSnahmen auch Grundsatzdebatten
uber sogenannte Push- und Pull-Mallhahmen. Push-Malinahmen
zielen zum Beispiel auf Parkraumbewirtschaftung oder
Geschwindigkeitsbegrenzungen ab, wahrend Pull-Mallnahmen
die Férderung des OPNV oder des FuR- und Radverkehrs
umfassen. Zukunft Mobilitat hebt die Wichtigkeit eines
Malinahmenverbunds hervor, um negative Verkehrseffekte wie
Larm und Luftschadstoffe zu mindern.

Herausforderungen und Zielkonflikte in der
Verkehrswende

Die Herausforderungen fur eine effektive Verkehrswende sind
vielfaltig. An erster Stelle steht die dringende Notwendigkeit, die
klimaschadlichen Emissionen im Verkehrsektor zu reduzieren.
Die Verkehrswende erfordert daher eine grundlegende
Neubewertung des bestehenden Mobilitatsansatzes, der immer
noch stark auf den Individualverkehr fulst. Stadte mussen
versuchen, unnotigen Verkehr zu vermeiden und den Umstieg
auf klimaneutrale Verkehrstrager zu fordern. Der
Wissenschaftliche Beirat beim Bundesminister fur Digitales und
Verkehr hat bis zuletzt betont, wie konfliktreich diese
Transformation in stadtischen und landlichen Gebieten ist. bpb
hebt hervor, dass die Uiberlastete Infrastruktur im MIV und OPNV
negative Auswirkungen auf Umwelt und Lebensqualitat hat.

Ein zentrales Ziel der Verkehrswende besteht darin, eine
~lebenswerte Stadt” zu gestalten, was sowohl klimapolitische als
auch soziale Dimensionen umfasst. Zudem steigen die
Anforderungen durch neue soziale Gegebenheiten und Trends
wie das Car- und Bikesharing. Allerdings fuhrt die zunehmende
Motorisierung auch zu einer Flachenkonkurrenz zwischen
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verschiedenen Verkehrsteilnehmern, was die Herausforderungen
nur vergroflert. Die kleineren und groseren Stadte Deutschlands
sind daher gefordert, innovative Ansatze flr die Mobilitatswende
zu entwickeln und gleichzeitig integrative Planungskonzepte
umzusetzen, die den Wechsel auf umweltfreundliche
Verkehrsformen erleichtern.

Auf die Notwendigkeit von Veranderungen in der
Raumaufteilung und der gesamten Verkehrsinfrastruktur hat
bereits die Forschung hingewiesen. Historisch gesehen ist diese
durch das Leitbild der autogerechten Stadt gepragt. Die
Herausforderung besteht darin, diesen Ansatz konsequent zu
hinterfragen und stattdessen einen Raum zu schaffen, der
FuBgangern und Radfahrern gleiche Rechte einraumt. Der
Diskurs rund um die Verkehrsberuhigung und
Geschwindigkeitsreduktion wird dabei immer lauter, und
zahlreiche Kommunen fordern rechtliche Rahmenbedingungen,
um beispielsweise Tempo 30 flachendeckend zu
implementieren. Ob dieser zielgerichtete Perspektivwechsel
jedoch gelingt, bleibt abzuwarten.

Wahrend in Landau die Verkehrspolitik diskutiert wird, spiegelt
sich ein grolieres Bild wider, das die Stadte in ganz Deutschland
betrifft. Dringend mussen neue kommunale Planungsprozesse
beschleunigt und flaichendeckende Angebote im OPNV etabliert
werden, um die Klimaziele zu erreichen. Um diesen Wandel in
der Mobilitat tatsachlich erfolgreich zu gestalten, bedarf es eines
gelebten Wandels in der Gesellschaft, der von allen mitgetragen
wird. Nur so kann die Vision einer nachhaltigen und
lebenswerten stadtischen Zukunft Wirklichkeit werden.
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